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1.1 Zakladni udaje stavby

Néazev stavby: Zvyseni bezpec¢nosti na piejezdu v km 94,356 (P7953) na trati Brno — VIarsky priasmyk
Objekt technolog. ¢asti: PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) P7953 v km 94,356

Misto stavby: OstroZzska Nova Ves a jeji ¢ast Chylice, Zelezniéni piejezd P7953

Kraj: Zlinsky

Investor: Sprava Zeleznic s.o., Stavebni sprava vychod

Projektant: Signal Projekt s.r.0., Videnska 55, 639 00 Brno

Zhotovitel: dle vybérového fizeni

Stupenn dokumentace: Dokumentace pro spoleéné povoleni + Projektova dokumentace pro provadéni stavby

1.2  Z&kladnitechnické udaje o trati

Trat’: Kunovice - Veseli nad Moravou

Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 317D

Pocet koleji: 1

Trat'ova rychlost: 100 km/h

Z&brzdnd vzdalenost: 700 m

Trakce: nezavisla (motorova)

Centralni vytapéni vozi: ano

Tratové zab. zat.: 3.kategorie (automatické hradlo AH-ESA-04), provoz fizen dle predpisu SZ D1
CAST PRVNI

Nejdelsi viak: 550 m

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

1.3  Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Jednokolejny piejezd P7953 v ev. km 94,356 se nachazi na trati Kunovice — Veseli nad Moravou v
mezistanicnim tseku Ostrozskd Nova Ves — Uhersky Ostroh v extravildnu obce Ostrozska Nova Ves a jeho casti
soucasné dob¢ zabezpecen vystraznymi kiizi doplnénymi o dopravni znacky P6 — ,,Stlj, dej pfednost v jizdé!“. Na
trati Kunovice — Veseli nad Moravou je provoz organizovan a fizen dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI. Trat’ je
fizena dalkové tisekovym dispecerem 2F z CDP Prerov, ddle s moznosti usekového fizeni z pracovisté JOP Zzst.
Kunovice, mistniho fizeni z desky nouzovych obsluh v jednotlivych stanicich nebo dalkového fizeni ze zalozniho
pracovisté pohotovostniho vypravciho zst. Bylnice. Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost 700
m. Obé¢ sousedni Zelezni¢ni stanice jsou zabezpeceny SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s dalkovym ovladanim z CDP
Prerov. V mezistani¢nim tseku Ostrozska Nova Ves — Uhersky Ostroh je v ¢innosti trat'ové zab. zafizeni 3.kategorie
(automatické hradlo AH-ESA-04) bez oddilovych navéstidel. Zjistovani volnosti je pomoci poéitaéli naprav
Frauscher AzF se snimac¢i RSR 180. Pohled na piejezd je zndzornén na obrazku ¢.1 a 2.

V souladu se zadanim stavby, zaznamy z jednani a s rozhodnutim Drazniho ufadu o zméné zpisobu
zabezpedeni piejezdu bude stavajici piejezd v ev. km 94,356 zabezpecen novym PZS kategorie 3ZBI (3. kategorie, s
pozitivni signalizaci, celymi z&vorami, s pfenosem informaci o stavu PZS na obsluhujiciho zamé&stnance). Kromé
zvyseni bezpec€nosti na prejezdu realizace stavby umozni také zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy (zfizeni pozitivni
signalizace).

V ramci souvisejicich provoznich soubori PS 01-02-01 Reléovy domek P7953, DDTS fe$i vybudovani
dalkové diagnostiky technologickych systému, PS 01-02-41 Reléovy domek P7953, PZTS fesi poplachovy
zabezpeCovaci a tisfiovy systém v novém RD, PS 01-02-91 Reléovy domek P7953, pienosové zarizeni fesi
vybudovani nového prenosového zatizeni RD.

V ramci stavebni ¢asti stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku v misté piejezdu SO 01-
10-01 Kolejovy svriek P7953. Stavebni objekt SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd P7953 rekonstrukei piejezdové
konstrukce, stavebni objekt SO 01-72-01 Reléovy domek P7953 fesi zaklady nového reléového domku véetné
okolnich terénnich Uprav a SO 01-86-01 Pi¥ipojka napajeni NN P7953 v km 94,356 fesi napajeni pro technologii
umisténou v reléovém domku.

1.4 Souvisejici stavby

V tomto tratovém tseku musi byt zajisténa koordinace se souvisejicimi stavbami:

- ,Oprava trati vUseku Kunovice — Veseli nad Moravou” (zpracovano 08/2021), MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s.

- ,,Rekonstrukce ptejezdu v km 99,433 (P7957) na trati Brno — Vlarsky prasmyk* (zpracovano 05/2020),
SB projekt s.r.o.

- ,Vystavba PZS v km 100,674 (P7961) na trati Brno — Vlarsky prusmyk* (zpracovano 05/2023), Signal
Projekt s.r.o. Pfedpokladany termin realizace 05/2024 az 12/2024

Pro tuto dokumentaci je uvazovano s vychozim stavem po provedeni vySe zminénych staveb (nebo pfi

soucasné realizaci).
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Obec Ostrozska Nova Ves v soudasné dobé pfipravuje projekt na vystavbu nové mistni komunikace pro
novou lokalitu RD Zahumenice na p.¢. 2421/8, 2420 a 122 a projekt Moravské cyklostezky na p.¢. 2646.
Predpokladany termin realizace po této stavbé

Pozn.: Dle sdéleni mistostarosty obce nyni ve stavu pripravy vykupu pozemkii a vyhledové bude zpracovana
projektova dokumentace. Nova cyklostezka bude navazovat na stavajici cyklostezku podél trati. Se
samostatnou cyklostezkou pres zeleznicni prejezd P7953 neni uvazovano. Stavbou nebudou dotceny drazni
pozemky.

Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31 bylo pouZzito:

1.6

- dokumentace stavajiciho stavu

- mistni Setfeni na pfejezdu a na trati

- rozhodnuti Drazniho Gfadu o zméné zpisobu zabezpeceni na piejezdu v km 94,356

- geodetické zamé&feni oblasti stavby

- katastralni mapy

- zapis z jednani ze dne 20. 02. 2023

- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni

- SZ DI CAST PRVNI Dopravni a navéstni piedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpeCovatem

- SZ D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezniéni drahy provozované SZ

- SZ Bp3 Bezpeénost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach SZ

- 87 Zam]1 Ptedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpeovacich zafizeni

- SZDC T 200 Piedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpetovacich zatizeni do provozu

- S7. S4 Zelezniéni spodek

Souvisejici stavebni objekty

S objektem PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavby:
PS 01-02-01 Reléovy domek P7953, DDTS

PS 01-02-41 Reléovy domek P7953, PZTS

PS 01-02-91 Reléovy domek P7953, pi‘enosové zafizeni
SO 01-10-01 Kolejovy svriek P7953

SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd P7953

SO 01-72-01 Reléovy domek P7953

SO 01-86-01 Piipojka napajeni NN P7953 v km 94,356




Obr.2 Pohled na ptejezd P7953, Ostrozska Nova Ves vpravo — Uhersky OStrh vlevo

2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V ramci PS 01-01-31 bude na piejezdu provedena vystavba nového piejezdového zabezpe&ovaciho
zafizeni. V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho titadu o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu bude
stavajici piejezd v ev. km 94,356 zabezpeten novym PZS 3ZBI (3. kategorie, s pozitivni signalizaci, celymi
zavorami, s prenosem informaci o stavu PZS na obsluhujiciho zaméstnance). Na piejezdu budou umistény 2
vystrazniky (z toho jeden dvojity) a 2 celé zavory, které budou z obou smérti po pravé strané komunikace. Pro
vyjezd z vedlejsi ulice Na Hrazi neni navrhovan samostatny vystraznik z dvodu stavajici dopravni znacky P6 —
»3tlj, dej pfednost v jizdé!“ a tedy povinnosti fidi¢e zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma do kfizovatky
nalezity rozhled. Vystraznik B2 bude smérovan pro lepsi viditelnost pfi vyjezdu z ulice Chylické (Cast podél trati).
Vystraznik A bude smérovan s ohledem pfi vyjezdu z polni ugelové komunikace na p.¢. 2646 a také pro planovanou
vystavbu Moravské cyklostezky na této komunikaci, kterou pfipravuje obec Ostrozska Nova Ves. Vystrazniky
budou v provedeni se zarovkovymi svitilnami bez fotometrického dohledu svétel (LED svitilny se neuvazuji
vzhledem k soubéhu s vedenim VN a tim moznému ovlivnéni piedev§im pozitivni signalizace). Dle pozadavku
SSZT budou na piejezdu pouzity Al bievna. Dle projednani s O14 neni pozadovano pro mistni komunikaci doplnéni
bfevnovych svitidel. Kontrolni a ovladaci zafizeni PZS budou umistény na JOP CDP Pierov, na JOP v DK Zst.
Kunovice a zaloznim pracovisti zst. Bylnice. ZjednoduSena kontrola a nouzové ovladani PZS bude doplnéno na
desku nouzovych obsluh v DK Zzst. Ostrozskd Novéa Ves. Pohotovostni stav PZS bude doplnén na desku nouzovych
obsluh v DK zst. Uhersky Ostroh do stavajici souctové hlasky tratovych piejezdl. Vystrazné kiize budou v
retroreflexnim provedeni se zlutym zvyraznénim. Na vystrazném kiizi, piipadné skiini vystrazniku, bude umisténo
identifikacni ¢islo prejezdu. U vystraznikli / zavor bude zfizena rovna plocha pro udrzbu svétel vystraznikl a
pohonu zévor. U vystrazniki, u kterych nebude dostate¢na rovna plocha pro udrzbu svétel vystrazniku a pohonu
zavor budou zfizeny servisni ploSiny (nepfedpoklada se). Vystrazniky umistované do svahu budou mit zaklad s
vy$s$i stavebni hloubkou (neptedpoklada se).

Volnost trati bude kontrolovana pomoci stavajicich usekt poéitact naprav. PZS bude reléového typu s
elektronickymi prvky. Vnitini technologie bude umisténa v novém reléovém domku v blizkosti piejezdu. Kontrolni
a ovladaci zatizeni PZS budou umistény na JOP CDP Pterov, na JOP v DK zst. Kunovice a zaloznim pracovisti Zst.
Bylnice. Z tohoto diivodu bude provedena tprava adresného SW fidicich stanic zst. Ostrozska Nova Ves a Zst.
Uhersky Ostroh. V souvislosti s doplnénim nového PZS, bude provedena tprava SW na JOP CDP Pterov (véetné
upravy SW cvi¢ného salu), na JOP v DK zst. Kunovice a zaloznim pracovisti Zst. Bylnice. Zjednodusena kontrola a
nouzové ovladani PZS bude doplnéno na desku nouzovych obsluh v DK Zst. Ostrozska Nova Ves. Pohotovostni stav
PZS bude doplnén na desku nouzovych obsluh v DK zst. Uhersky Ostroh do stavajici souctové hlasky tratovych
piejezda.

5 Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny poéitade naprav (splitujici TSI pro konvenéni sit, CSN EN 50238
a CSN CLS/TS 50238-3), protoZe kolejové obvody se v zimnich mésicich obéas bezdtvodné obsazuji vlivem
pronikani chemického posypu az na kolejnice piejezdu. Uvedené okolnosti maji za nasledek negativni vliv na
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plynulost silni¢ni dopravy. Pocita¢ ndprav se smérovym vystupem umozni tento nedostatek odstranit, nebude nutné
na pfejezdu instalovat ani anula¢ni soubor ASE. Pocitaci useky se budou na pfejezdu piekryvat a smérovy vystup
pocitace naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na piejezdu. Také nebude nutné provadét opatieni proti ztraté
vlakového Suntu. Vystraha na pfejezdu bude spousténa automaticky vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho
useku. Snimace pocitacl naprav budou v oblasti pfejezdu umistény nejméné 5 m od kraje vozovky. Instalovat je
mozné pouze pocita¢ naprav s platnym certifikatem pro prvek interoperability vcetné souvisejiciho technického
souboru. Nové dodané pocitace naprav musi spliiovat pozadavky na tento systém pro detekci vlaki podle platnych
technickych specifikaci pro interoperabilitu subsystému fizeni a zabezpeceni (aktualné se jedna o Nafizeni Komise
(EU) 2016/919 ve znéni Provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/776, Provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/387
a Provadéciho natizeni Komise (EU) 2020/420.

Vstupem vlaku do pfiblizovaciho useku dojde ke spusténi vystrahy dle tabulky piejezdu. Zptsob
zabezpeceni piejezdu odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpeceni prejezdii odboru provozuschopnosti
ZDC oddéleni elektrotechniky a automatizace. Dokumentace PS 01-01-31 je v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2
Ptedpis pro obsluhu ptejezdovych zabezpeCovacich zatizeni.

Piejezd se nachazi v nezastavéné oblasti. Z tohoto diivodu nebude piejezd vybaven signalizaci pro
nevidomé a slabozraké. Ve vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych ¢asti. Hlasitost zvukové vystrahy dle
CSN 34 2650 ed. 2 ve vzdalenosti 7 m od zdroje neméa byt mensi nez 60 dB a vétsi nez 80 dB. V piipadé, Ze zatizeni
umoziuje automatickou korekei hlasitosti, ma byt hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk pozadi (¢1. 5.1.3.4).

Nové instalované prvky zabezpetovaciho zafizeni budou vyhovovat podminky prostiedi dle CSN EN 50
125-3 a elektromagneticka kompatibilita CSN EN 50 121-4 ed. 4. Nové instalovana technologie zabezpetovaciho
zafizeni bude spliiovat pozadavky na technickou bezpegnost dle CSN EN 50 129 a souvisejici (CSN EN 50 126-1,
CSN EN 50 128 a CSN EN 50 129). Tedy technické schvaleni pro provoz na siti SZDC dle smérnice SZDC 34.

Nov€ budované zafizeni bude v souladu se zdkonem ¢&. 22/1997Sb. o technickych poZadavcich na
vyrobky. Pfedmétné zatizeni je UTZ, je vyzadovana technickad prohlidka a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a
vydani priikazu zptisobilosti. VSechna novéa zafizeni musi byt zavedeného typu. Pokud by zhotovitel navrhl
nezavedené zafizeni, je nutné na toto zafizeni zavést oveéfovaci provoz. Situa¢ni schéma nového stavu je zobrazeno
na vykrese ¢. 201 a schéma pfejezdu na vykrese ¢. 202.

2.2  Vypocéty pro PZS

2.2.1 Vypocty pro PZS ,,0U1* v km 94,356

Skutecné délky pribliZovacich iseku jsou méieny od okraje pi‘ejezdu po koleji pro dany smér jizdy!

Vypocet pribliZzovaci doby tL:

Skute¢na kilometricka poloha piejezdu: km 94,358

Uhel kiizeni ptejezdu s komunikaci: a.=86 °

Uhel bievna zavory s osou komunikace pred piejezdem: p1=89 °

Uhel bievna zavory s 0sou komunikace za piejezdem: $2=82 °

Pocet koleji na piejezdu: 1

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje: 4,6 m

Vzdalenost vystraznikii od okraje pozemni komunikace: 1,6 m

Siika komunikace: ss=5,5 m

Sitka piejezdu: sp=ss/sina=5,51 m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650 ed. 2:

Pramét délky nebezpecného pasma do osy vozovky: d1=dn/sina=5,01 m

Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma: d2=2,1 m

Prisecik roviny zavory za piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu: d3=2,1 m
Primét ¢asti sklopeného bievna zavory za prejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu d5=s;j.tg(90-p2)=0,39 m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku: d7=1 m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku: d8=1m

Prusecik roviny zavory pied piejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu: d9=2,1 m
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pdsma: d11=d2+d7=2,1+1=3,1 m
Délka piejezdu: dp=d1+d3+d5+d8+d11=5,01+2,1+0,39+1+3,1=11,6 m

JelikoZ dp<25,5 m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uZivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla: ds=22 m

Délka smérodatna pro vypocet ptedzvanéci doby: dT=dp+ds=11,6+22=33,6 m
Rychlost nejpomalejSiho silni¢niho vozidla: vs=5 km/h

Vyklizovaci doba: tv=dT.vs?=(3,6.33,6)/5=24,2 s

Doba reakce zatizeni: tr=1s

Zékladni bezpeénostni doba: th1=6 s

Piidavna bezpeénostni doba: th2=3 s

Ptiblizovaci doba: tL=tr+tv+tb1+th2+tu+tu2=24,2+1+6+3+10+0=44,2 s



Vypocet délky pribliZovaciho useku Lpp:

Nejvyssi dovolena rychlost viaku: vt=100 km/h

Z&brzdna vzdalenost: Lzab=700 m

Vypoétena délka piiblizovaciho useku pro smér jizdy od Uherského Ostrohu dle oddilu C.2.1 CSN 34 2650 ed.2:

Lp= (Vt.tL)/3,6=(100.44,2)/3,6=1228 m

Vypocet mezni doby anulace:

Nejdelsi zelezni¢ni souprava dv=550 m

Rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla Vv=20 km/h

Vypocet mezni doby anulace z lichého sméru:

Doba prijezdu nejpomalejsiho Zel. vozidla piejezdem: td=3,6.(dv+sp)/vv=3,6.(550+5,51)/20=99,99 s
Doba prijezdu pomalého vozidla vzdalovacim tsekem: tt=3,6.Lv/vv=3,6.1574/20=283,32 s

Doba pravidelného planovaného stani Zel vozidla ve vzdalovacich Gsecich tgA=0 s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=283,32+99,99+0=384 s

Vypoclet mezni doby anulace ze sudého sméru:

Doba prijezdu nejpomalejsiho zel. vozidla prejezdem: td=3,6.(dv+sp)/vv=3,6.(550+5,51)/20=99,99 s

Doba prijezdu pomalého vozidla vzdalovacim usekem: tt=3,6.Lv/vv=3,6.512/20=92,16 s

Pozn.: Lv je vzdéalenost mezi piejezdem a vijezdovym navéstidlem S Zst. OstroZzskd Nova Ves. Bude zfizena
zavislost mezi vjezdovym néavéstidlem S Zst. Ostrozskd Nova Ves a méfenim doby anulace v souladu s CSN 34
2650 ed. 2 ¢1. 5.3.19.10 b).

Doba pravidelného planovaného stani Zel vozidla ve vzdalovacich Gsecich tgA=0 s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=92,16+99,99+0=192 s

Vsechny varianty jizd a vypoctenych délek priblizovacich tisek jsou uvedeny v tabulce piejezdu (v.c. 301).

2.2.2 Vypocty pro PZS ,,F* v km 95,890

Vzhledem ke zkraceni pfiblizovaciho tseku v sudém sméru (od Uherského Ostrohu) posunutim PB54 je potieba
provést prepocet odkladu vystrahy na ptejezdu.

Odklad vystrahy tzv pfi jizdé v sudém sméru (od Uherského Ostrohu):

Stavajici délka piiblizovaciho useku smérem od Uherského Ostrohu je Lp=1105m

Stavajici skute¢nd délka piibliZzovaciho Gseku smérem od Uherského Ostrohu je Lps=2056 m (km 93,830)
Stavajici odklad vystrahy je tzv=34 s

Okraj piejezdu v sudém sméru: km 95,886

Nova skute¢nd délka piiblizovaciho tiseku smérem od Uherského Ostrohu bude Lps=1537 m (km 94,349)
Lzv=Lps-Lp=432 m

Novy odklad vystrahy dle BS.1 CSN 34 2650 ed.2 tzv=3,6.Lzv/vt=3,6.432/100=15,6 s, zaokrouhleno smérem dolu
nalss

Skuteény odklad vystrahy tzvs=15 s (do 15 s nemusi byt proveden odklad vystrahy)

Vypocet rozhledového pole pro Fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla

Délka vozidla Ds = 22 m

Tratova rychlost pfi poruse PZS vz =10 km/h

Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla vsn = 5 km/h

Vzorec pro vypocet je Lp=vz/vsn*(Dp+Ds), kde Dp je délka piejezdu a Lp je délka rozhledu pro nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo dle CSN 73 6380.

Lp=10/5*(7,1+22) =59 m

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

PZS bude ovladano automaticky jizdou vlaku. SZZ v ZST Ostrozska Nova Ves a ZST Uhersky Ostroh je
jedna ESA (TPC se nachazeji v ZST Kunovice a fidici stanice se nachazeji v ZST Ostrozska Nova Ves a ZST
Uhersky Ostroh). SZZ ESA umoziuje generovat v ZST Ostrozska Nova Ves opakovaée kolejovych tisekii T2 OV-
U0, T3 OV-UO, smérovy vystup PBO1, které jsou naditany v ZST Uhersky Ostroh. SZZ v ZST Ostrozska Nova
Ves bude naditat doplnénou indikaci pohotovostniho stavu PZS P7953, ktera bude nasledné generovana SZZ
Uhersky Ostroh a zapojena do stavajici sou¢tové hlasky DNO v ZST Uhersky Ostroh (piipadné lze pouzit pfenosu
po TK - konkrétni zapojeni bude uptfesnéno v RDS).

Piejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim. Dale bude piejezd vybaven diagnostickym zafizenim
s archivaci dat (v¢etné zaznamu vniknuti do RD), které umoziiuje po piijezdu na piejezd diagnostikovat poruchy a
stavy piejezdu. Dveini kontakt na technologickém objektu (reléovém domku) bude zapracovan do diagnostiky PZS
(pozn.: druhy samostatny dveini kontakt bude slouZit pro systém PZTS). Soucasti diagnostiky bude také zéznamové
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zatizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moZnosti mistniho pifipojeni k z&znamovému
zatizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zatizeni).

Kontrolni a ovladaci zafizeni PZS budou umistény na JOP CDP Pierov, na JOP v DK Zst. Kunovice a
zéloznim pracovisti zst. Bylnice. Z tohoto divodu bude provedena Gprava adresného SW fidicich stanic Zst.
Ostrozska Nova Ves a zst. Uhersky Ostroh. V souvislosti s doplnénim nového PZS, bude provedena Uprava SW na
JOP CDP Pterov (v¢etné upravy SW cvicného salu), na JOP v DK zst. Kunovice a zaloznim pracovisti Zst. Bylnice.

Zjednodusena kontrola a nouzové ovladani PZS bude doplnéno na desku nouzovych obsluh v DK Zst.
Ostrozska Nova Ves. Pohotovostni stav PZS bude doplnén na desku nouzovych obsluh v DK Zst. Uhersky Ostroh do
stavajici sou¢tové hlasky tratovych prejezdu.

Na desce nouzovych obsluh v DK zst. Ostrozskd Nova Ves budou doplnény kontroly a ovladani PZS
P7953 v obdobném provedeni, jak je tomu u stavajiciho PZS ,F*“ v km 95,890 (P7954) — tzn. tlaitko nouzové
uzavieni, tlacitko nouzové otevreni, indikace kontroly uzavieni a bude doplnéna indikace pohotovostniho stavu.

Na desce nouzovych obsluh v DK zst. Uhersky Ostroh bude doplnéna indikace pohotovostniho stavu PZS
do stavajici souctové hlasky tratovych piejezdl v mezistaniénim tseku Ostrozska Nova Ves — Uhersky Ostroh.

Zaznamové a diagnostické zafizeni (stavova i méftici diagnostika) PZS bude s pfenosem informaci do mista
soustiedéné udrzby véetné moznosti archivace dat a bude kompatibilni s diagnostikou ostatnich PZS na trati.
Diagnostika PZS P7953 bude piipojena do lokalniho diagnostického systému (LDS) v ZST Ostrozska Novéa Ves
(bude pienasena na pracovisté udrzby v ZST Kunovice).

2.4  Umisténi vnitiniho zafizeni

Vnitini technologie elektronického typu bude umisténa v reléovém domku 3 x 3 m v blizkosti piejezdu tak,
aby byly splnény rozhledové poméry pfi jizdach vlakd 10 km/h.

Vybudovani nového reléového domku, véetné zakladd, pfistupového chodniku a upravy okolniho terénu
fesi SO 01-72-01 Reléovy domek P7953.

Reléovy domek musi spliiovat pozadavky smérnice SZ PO-10/2020-GR pro malé technologické objekty.
Domek bude celobetonovy (z leh&eného betonu LC25/28 tl. 110 mm s vyztuZenim, podlaha tl. 100 mm), zatepleny
(z vnitini strany mineralni vinou tl. 30 mm, strop a podlaha 50 mm) a takové konstrukce, kterd zabezpeci
pozadovany rozsah teploty uvniti RD pro umisténi zabezpecovaciho zafizeni. Proto bude vybaven fizenou ventilaci
ovladanou pomoci rozvadéce klimatizace (ovlada temperovaci jednotku pro pfipad nizkych teplot a ventilator pro
pripad vysokych teplot). Vétraci klapka musi byt umisténa na severni sténé¢ domku. V domku bude kromé
elektroinstalace od vyrobce umistén stojan technologie PZS, dobije¢, podstavec pro baterie, vstupni rozvadéc a
tlac¢itko nouzového vypnuti zdroji. Soucasti vybaveni rel. domku bude také zavésna plechova skiin (skiin z
nehoftlavého materialu) pro uschovu dokumentace dle predpisu T123. Souéasti RD bude stul se zidli. Domek bude
dovybaven zebfikem pro udrzbu svétel vystraznikii. Podlaha domku je opatfena bezprasnym bezbarvym
akrylatovym penetracnim natérem. Domek bude opatfen jehlanovou stfiskou, z dievénych sbijenych vaznikut, s
okapy a svody a bude umistén do terénu na zaklady viz SO 01-72-01. Stie$ni krytina bude z bitumenového Sindele.
Stiesni krytina bude v systémové skladbé Broof(t1) podle CSN EN 13 501-5. Destova voda z reléového domku
bude odvadéna na okolni terén. Dvefe reléového domku budou v bilé barvé se zdkladni povrchovou Upravou a musi
byt pozarné odolné. Pfed vstupem do RD bude umistén betonovy panel. Nad dvefmi do reléového domku je
piistiesek dievéné konstrukce s kovovou podpérou a krytinou s bitumenovym Sindelem. Vstupni dvefe do objektu
budou v takovém provedeni, aby pfi chiizi z objektu ke skiini s venkovnim telefonnim objektem (VTO) a spole¢né
pfistrojové skiini pro mistni ovladani (SMO) nebylo nutné obchéazet kiidlo dveti. Dvefe technologického domku
budou osazeny dveinim kontaktem, ktery bude zapracovan do diagnostiky PZS. Stény domku jsou z obou stran
opatfeny omyvatelnym akrylatovym nastfikem (omitkou). Omitka domku bude bilé barvy (jednotny raz s okolnimi
RD). Dvefe RD budou plné a pevné plné konstrukce bez proskleni, s uzamykacim systémem s kovanim a
cylindrickou zamkovou vlozkou s odolnosti proti vloupani v bezpe¢nostni t¥idé RC 3 podle CSN EN 1627. Skiifika
mistniho ovladani a venkovni telefonni objekt jsou umistény ve spolecné pristrojové skiini pro piejezdy. Soucasti
spole¢né pristrojové skiin€ pro piejezdy je také rozvadé¢ napajeni NN. Jednotlivé ¢asti spolecné piistrojové skiing
pro piejezdy budou vybaveny univerzalnim zamkem tak, aby obsluhujicim pracovnikiim postacoval k otevieni jeden
prislusny klic. Po realizaci stavby bude technickda dokumentace k reléovému domku od vyrobce ptedana v
samostatné slozce jeho spravei (SZDC OR SPS Ostrava). Dokumentace bude navic predana také v digitalni formé
(oteviena i uzaviena) a soucasné bude zajisténa aktivace majetku na tuto spravu. Pro reléovy domek bude po jeho
vystavbé vyhotoven geometricky plan a bude zapsan do katastru nemovitosti.

2.5 Pocitace naprav

Priblizovaci useky budou tvofeny stavajicimi useky pocitac naprav s odkladem vystrahy ev. zpozdénim
rozsviceni navéstidel kryjicich pfejezd smérem od Ostrozské Nové Vsi. Z divodu zasahu priblizovaciho useku az na
stani¢ni koleje zst. Ostrozska Nova Ves, bude spousténi vystrahy pfi jizd¢€ na piejezd ovladano SZZ. Budou také
zohlednény snizené rychlosti pfi vyjezdu ze stani¢nich koleji. Ze sméru od Uherského Ostrohu bude vystraha
spousténa obsazenim tratového useku T3 OV-UO pro stavajici tratovou rychlost 100 km/h. Pocitaci tiseky se budou
na prejezdu piekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na piejezdu. Z tohoto
divodu budou posunuty stavajici pocitaci body PB0O1 a PB54 smérem k piejezdu. Z diivodu posunuti PB54, bude
proveden piepocet tabulky piejezdu PZS ,,F* v km 95,890 (P7954)
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2.6 Napajeni

Zé&kladni napdjeni PZS fesi stavebni objekt SO 01-86-01 Pipojka napajeni NN P7953 v km 94,356
v ramci kterého bude vybudovana nova spoleéna skiiti KSP7953, ze které bude poloZen napéjeci kabel CYKY-J 5x4
pro RD a kabel pro nouzové vypnuti zdroji CYKY-O 3x2,5. Ve spole¢ném piliti bude ptepétova ochrana I. Stupné.
Prepétové ochrany dalsich stupiili jsou umistény spolu s technologii pfejezdu az v RD.

Zasuvka pro mobilni motorgenerator bude zfizena na rozvadé&¢i KSP7953 (fesi SO 01-86-01). Nahradnim
napajenim bude nova bezdrzbova NiCd baterie 24 V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed. 2 (baterie bude
dimenzovana min. na 8 hodin provozu) bez nutnosti dodateéného chlazeni. JelikoZ neni nutné tyto baterie instalovat
do klimatizovanych skiini bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Pro pfipad nouzového vypnuti
napajecich zdroju bude u dvefi RD zfizeno tla¢itko k tomuto Géelu. Celkovy odbér ptejezdového zab. zatizeni bude
cca 3,6 kVA, soudoby pak 3,5 kVA.

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pii plném zatizeni — 1200 VA (faze L1, L2, L3)

Odbér PZTS - 50 VA (faze L2)

Odbér salavych paneli — 4 x 300 VA (faze L1, L2)

Odbér zasuvkového okruhu — 400 VA (faze L3)

Odbér svitidel — 2 x 58 VA (faze L2)

Odbeér ventilatoru a klapek — 100 VA (faze L2)

Rezerva (kamerovy systém) — 534 VA

Celkovy maximalni ptikon je odhadovany na cca 3600 VA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijeé, reléovy stojan, piepétova ochrana baterie budou CYA vodi¢i svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitt reléového domku. Odtud déle vodi¢em CYA na zemnici svorky do hlavniho
zemniciho bodu HZB/MET umisténého u RD. Prifez uzemnovaciho ptivodu bude alesponi 16 mm2 médi a bude
chranén pted mechanickym poskozenim. Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmt (v ptipadé neptiznivych podminek
nesmi byt vétsi nez 15 ohml). Uzemnéni zafizeni uvniti reléového domku a rozvadéée KSP7953 zemnicim paskem
bude spolecné a je feSeno podrobnéji v kapitole 5.8.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:

Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajiSt'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napajeni vnitiniho zatizeni PZS Cl1=9Anh

Napajeni vystraznika pfi trvalé vystraze C2=3x15=45Ah
Napajeni pohonil zavor C3=2x5=10Ah
Napajeni diagnostického zafizeni C4=0,2x8=1,6 Ah

C=Cl1+C2+C3+C4=656Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizkeé teploty 90 %: 65,6 / 0,9 = 72,89 Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90 %: 72,89 / 0,9 = 80,99 Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90 %: 80,99 /0,9 = 89,99 Ah
Pro napéajeni budou pouZzity bezidrzbové baterie o kapacité 140 Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobijecem
s vystupnim napétim 24 V a proudem 40 A.
Pouzita vyssi kapacita baterii s niz§im vnitinim odporem je vhodnéjsi vzhledem k napajeni zavorovych pohoni.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné poloZit od RD PZS k vystraznikiim, zavordm, VTO a SMO ve spole¢né skiini
vedle RD a zavislostniho vazebniho kabelu. Pro zab. zatizeni budou pouZity kabely parované TCEKPFLEY a
ctytkované typu TCEPKPFLEY. Napéjeci kabel elektrické pfipojky musi byt od zabezpeCovacich oddélen podle
pozadavku norem (fe$i SO 01-86-01). Kabely k vystraznikiim a zdvordm budou v RD ukonéeny v ptejezdové skiini
(stojanu).

Stavajici kabel &. 404 pro poéitaci bod PB54 bude zkracen do mista nového situovani PB54 u piejezdu.
Zkracovana ptivodni délka tohoto kabelu mezi km 93,830 aZ 94,349 bude pouZzita pro naspojkovani PBO1. Od km
94,349 do nového mista situovani PB01 za pfejezdem bude naspojkovan nove polozeny kabel TCEKPFLEY 3pl.

Podél trati se nachazi DOK 24 vl. a TK 15XNO0,8. Vzhledem k tomu, ze v DOK neni dostatecny pocet
rezervnich vlaken (nyni 5 volnych vl.) a v blizkosti pfejezdu se nenachazi zadné stavajici vazebni kabely, bude mezi
od RD PZS P7953 do SU zst. Ostrozska Nova Ves polozen novy vazebni kabel 24p1. VE&tsi dimenze je zvolena jako
rezerva pro mozné budouci vyuZiti. Dle pozadavku Spravy Zelezniéni telematiky (SZT) bude provedena vyména
Vv rozsahu vykopu stavajiciho neplnéného tratového kabelu TCEKE 15XN0,8 za novy plnény kabel TCEPKPFLEY
15XN0,8, ktery bude ukoncen a propojen se stavajicim TK na obou stranach v kabelové skiini SIS-200/300 na
rozpojovacich zatezovych svorkovnicich. VTO umistény ve spole¢né ptistrojové skiini pro prejezdy bude zapojen
na stavajici tratovy okruh pomoci propoje do skiiné SIS-200/300 umisténé u RD viz vykres ¢. 801.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt 2,2 m v oblasti stanice a 2,35 m od krajnich
vyhybek smérem na trat’. Ve stanici bude trasa vedena v kabelovém Zlabu plastovém nebo betonovém, umisténém
ve vykopu 50 cm hlubokém. Za krajnimi vyhybkami smérem do trati budou kabely umistény pod folii ve vykopu 90
cm hlubokém. Ulozeni kabelti bude provedeno dle predpisu SZ S4. Podchody pod silnicemi budou realizovany
protlakem, chranicky budou umistény minimalné 120 cm pod vozovkou. Pozn.: Vystavbu chrani¢ek pod cestou
v oblasti piejezdu fesi SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd P7953. Pod komunikaci vedouci pres prejezd budou
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poloZzeny 2 + 2 rezervni chrani¢ky 160 mm pro budouci pouziti. Pfechody koleji budou feseny trubkami PE o
praméru 110 mm nebo 160 mm. Pozn.: UloZeni 2 ks chrani¢ek pod koleji pro vystraznik B1/B2 fesi SO 01-10-01
Zelezni¢ni svriek P7953. Chrani¢ky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle predpisu SZ S4 (minimalné
2,5 m od horni hrany praZce), ve stisnénych podminkach bude chrani¢ka ukonéena blize nez 4 m. Kabelové spojky
budou oznaceny ball markerem. Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientacni, pied realizaci stavby budou
stavajici sité geodeticky vytyceny.

Pti vedeni sdélovacich a zabezpecovacich kabeld z volného prostoru pfistupnou chrani¢kou /ptechody po
mostech apod./ nutno uvazovat s jeji reakci na ohen B (s1, d0) a dale s provedenim kabelovodu v mistech, kde mize
hoftet (ohrozeni vnéjsim pozarem), zasadné ze zlabu s prokazanou reakci na ohen Al, A2 ptipadné B.

V soucasné dobé je podél trati polozena HDPE trubka modré barvy s DOK 24 vl. V délce vykopt podél
trati budou poloZeny 3 ks prazdnych trubek HDPE 40/33 (modra s bilym pruhem, &ernd, fialova). V blizkosti
ptejezdu bude doplnéna kabelova komora pro HDPE, kde budou HDPE pieruseny a zavi¢kovany. Z kabelové
komory bude zatahnuta rezervni HDPE trubka modré barvy do RD P7953. VSechny trubky musi byt naspojkovany,
zakonéeny konci s ventilkem, natlakovany a musi byt provedeny tlakové zkousky. Kabelové spojky (véetné spojek
na optotrubce) budou oznaceny ball markerem.

U kabelové trasy vedené pres propustky je pozadovano na jedné stran¢ smotat kabelovou rezervu S m au
mostd 10 m. Pfechody kabelti pfes mosty a propustky byly projednany s jejich spravci OR-SMT a je popsan také v
nasledujici tabulce.

Propustek/Most | Km |Délka | Zptsob piekonani Pozndmka

most 94,645 Nad mostem ve $térkovém lozi, vykop | Rezerva 10 m. Ru¢ni vykop.
35/50 ve Zlabu vpravo V soubéhu se stav. kab. trasou.

propustek 94,785 Nad propustkem ve Stérkovém lozi, Rezerva 5 m. Ru¢ni vykop.
vykop 35/50 ve Zlabu vpravo V soubéhu se stav. kab. trasou.

propustek 94,808 Nad propustkem ve Stérkovém lozi, Rezerva 5 m. Ru¢ni vykop.
vykop 35/50 ve Zlabu vpravo V soubéhu se stav. kab. trasou.

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 101 (Polohopisny vykres 1:500 — kabelizace). Pfi
pokladce je nutno dodrzovat platné normy a piedpisy SZ. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
Vv Zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, piedpisu SZ Bpl Ptedpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kiizeni s jinymi sitémi je nutné dbat
vyjadfeni jejich spravcil. Pfi soubéhu a kiiZeni s inZenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005.
Material z vykopl bude pouzit pro zahoz a po ukonéeni stavby budou veskeré plochy dotéené stavbou uvedeny do
puvodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze.

Pozn.: Polohopisné vykresy necti dle TNZ 34 2602, ¢l. 34a) zacdtek trati na levé strané vykresu. Ditvodem
je smér orientace textu geodetického zaméreni trati a katastralni mapy. Na vykresech je pridana poznamka
»Zacdtek trati je smerem od Ostrozské Nové Vsi.“.

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyzaduje zménu dopravniho znaeni A30 Zelezni¢ni piejezd bez zavor za dopravni
znageni A29 Zelezniéni piejezd se zavorami. Dodatkové tabulky E3b ,,.STOP - 160 m“ budou zruSeny. Stavajici
vystrazné kiize budou nahrazeny novymi vystraznymi kiizi A32a — ,,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd
jednokolejny* v retroreflexnim provedeni se zlutym zvyraznénim. Stavajici DZ P6 — ,,Stlij, dej prednost v jizde!™
budou demontovéany. Dopravni znageni fesi SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd P7953.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V ramci ptipravnych praci budou vytyceny stavajici inzenyrskeé sité. V predstihu bude provedena pokladka
kabelizace a vystavba patek pro vystrazniky a vybudovani zakladi pro reléovy domek. Po zahdjeni Zelezniéni
vyluky a silniéni uzavirce (délka 28 dnti) bude probihat stavebni rekonstrukce zelezniéniho svrsku, piejezdu,
probéhne umisténi reléového domku s technologii PZS, ukonceni kabelli, demontaz stavajicich vystraznych kiizi a
vystavba vystraznikti. Délka praci je odhadovana na 30 dnl. Po stavebni rekonstrukci piejezdu a vlozeni kolejnic
probéhne montaz venkovni ¢asti poéitacli naprav. PZS bude nasledné piezkouseno, provede se vazba do stani¢niho
zabezpecovaciho zaiizeni véetné vazby do navéstidel a Upravy adresného SW, Uprava softwaru JOP stanic a
softwaru servisniho pracovi§té tdrzby (viz kap. 2.3). Pied aktivaci a zkousenim bude zprovoznéno napajeni PZS. Na
zavér bude nové PZS na piejezdu prezkouseno a aktivovano. Zkouseni a aktivace musi byt ukonceno spolecné s
koncem zelezni¢ni vyluky. Stavbu je mozné provést a predat jako celek najednou. Dokoncovaci prace spojené s
okolim reléového domku je mozZné provezt jiz za provozu PZS.

4. DEMONTAZE



V ramci pifedmétného objektu (PS 01-01-31) bude provedena demontaz stavajicich vystraznych kiiza a 2 ks
navésti ,,Piskejte” pro ptejezd P7953. V piipadé potieby bude piebytecnd zemina po vykopu zakladt vystraznikd
odvezena na skladku.

Stavebni odpady budou shromazd’ovany utfidéné podle jednotlivych druhi a kategorii ve shromazd’ovacich
prostfedcich v misté vzniku (tj. v misté stavby) a pfedavany opravnénym osobam k vyuZiti ¢i odstranéni, viz § 13
odst. 1 zakona o odpadech. Pivodce odpadu je povinen dodrzovat, mimo jinych, povinnosti uvedené v § 15 zakona
¢. 541/2020 Sb., zakon o odpadech (dale jen ,,zdkon o odpadech®). Pivodce odpadii je povinen vést pribéznou
evidenci o odpadech a zptisobech nakladani s odpady a v pripadé, ze produkuje nebo naklada s vice nez 600 kg
nebezpeénych odpadi za kalendaini rok nebo s vice nez 100 tunami ostatnich odpadt za kalendaini rok zasila
kazdoroéné do 28. tinora nasledujiciho roku pravdivé a 0plné hlaseni o druzich, mnozstvi odpadd a zpisobech
nakladani s nimi obecnimu tfadu obce s rozsifenou plisobnosti ptislusnému podle mista provozovny. S veskerymi
odpady bude nakladano v souladu se zadkonem o odpadech, ve znéni pozd¢jsich predpisti a v souladu s provadécimi
pravnimi piedpisy (zejména s vyhlaskou MZP ¢&. 8/2021). Odpady vzniklé pii realizaci provozniho souboru PS 01-
01-31 jsou rozdéleny nize.

Kéd: Odpad: Kategorie: Mnozstvi (t):
170101 beton z demolic objektt, zakladi 0] 0,2

1704 05 Zelezny Srot — konstrukce, stoZary, kolejnice @] 0,1

17 05 04 vykopova zemina O 78,0
200138 smycené stromy a kete, pafezy O 0,5

(v€etné ofezu vétvi)
5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed. 2, tj. venkovni
prostiedi s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvnitf budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed. 2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zakladnim.

5.2  Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci pfepétovych ochran, které budou ziizeny
jak na vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. V kolejisti bude provedena pasivni
ochrana prejezdového zabezpefovaciho zartizeni pred atmosférickymi vlivy. Jednia se o wuzemnéni
vystraznikii/zavor pomoci ochranného pospojovani na spoleény potenciil kolejnicovych pasi v oblasti
snimaci na trati. BliZ§i popis ochrany je znazornén na vykrese ¢. 401.

5.3  Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3 kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4  Pozarné bezpecnostni ochrany

Reléovy domek PZS je vyrobcem hodnocen jako objekt z nehoflavych stavebnich hmot. Délka doby
pozérni odolnosti pro podlahu, stény a strop a jeji vlastnosti se pozaduje minimaln¢ REI 60, pro dveie EI 30 ve
smyslu CSN EN 13501-2. P¥i vedeni sd&lovacich a zabezpeGovacich kabeli z volného prostoru piistupnou
chrani¢kou /pfechody po mostech apod./ nutno uvaZzovat s jeji reakci na oheit B (s1, d0) a dale s provedenim
kabelovodu v mistech, kde mlize hofet (ohrozeni vnéjsim pozarem), zasadné ze zlabl s prokazanou reakci na ohen
Al, A2 ptipadné B.

Jelikoz ptivedené kabely do reléového domku vstupuji piimo ze zemé, tak neni nutné provadét utésnéni
protipozarnimi ucpavkami. Toto se provadi pouze v pripadé vstupu kabelld z kabelovych Sachet nebo kabelovych
kanala.

Vstupy kabelii do objekti ze Sachty, jakoz i pii prostupu pozarné delici konstrukei, budou utésnény pozarné
odolnou hmotou s odolnosti EI 60 (Ize zpiesnit podle pozarni odolnosti konstrukce, kterou kabely prostupuji), tfida
reakce na ohen nejméné takova jakou ma konstrukce, kterou kabely prostupuji.

Prostup rozvodu a instalace pozarné délici konstrukci bude utésnén podle ¢eskych technickych norem (CSN 73 0810
a souvisejici) a tento prostup bude zietelné oznacen Stitkem (alespon na jedné stran¢) obsahujicim informace o:

a) pozarni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpavky/tésnéni véetné poradového Cisla

¢) datu provedeni,

d) firm¢, adrese a jméné zhotovitele,

e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaéeni ucpavky/tésnéni Stitkem musi byt patrné jeji umisténi (objekt, ¢islo mistnosti popt. pozarniho useku).
Oznaceni ucpavky/tésnéni musi souhlasit s jejim oznafenim v pfislusné vykresové dokumentaci skuteéného
provedeni ulozené jako soucast dokumentace pozarni ochrany u provozovatele.



V ptipadé, ze budou prostupy zakryty stavebni konstrukci (napt. sadrokartonovym podhledem, zdvojena podlaha
apod.), musi byt v konstrukci realizovan kontrolni otvor s oznacenim.
Pfi montdzi pozarné bezpecnostniho zafizeni (kabelové ucpavky) musi byt dodrzeny podminky vyplyvajici z
overfené projektové dokumentace, poptipadé podrobnéjsi dokumentace a postupy stanovené v privodni dokumentaci
vyrobce.
Zhotovitel pti piedani zafizeni nebo objektu pred zahajenim provozu preda spravci zafizeni tyto potiebné doklady:
» Doklad potvrzujici pozadované vlastnosti z PBR napf. prohlaseni o shod&, prohlaseni o vlastnostech,
certifikaty apod. (Katalogové listy jednotlivych ucpavek + Bezpecnostni listy)
¢ Doklad o montazi dle § 6 odst. 2 a §10 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.
Osoba, ktera provedla montaz PBZ, potvrzuje splnéni pozadavkt vyrobce pisemné.
*  Doklad o opravnéni osob k montazi dle § 6 odst. 2 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.
e Doklad o kontrole provozuschopnosti s obsahem podle § 7 odst. 8 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni p.p.
Dvete RD budou osazeny vystraznymi a bezpeénostnimi znackami a tabulkami.
Vzhledem k tomu Ze reléovy domek je klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé pfitomnosti obsluhy,
kterd by mohla provést protipozarni zasah, neni nutno tento prostor vybavit pfenosnymi hasicimi pfistroji. Pfi
jakémkoliv opravnéném vstupu do objektu musi mit pracovnik udrzby (konajici pravidelné prohlidky na zafizeni) s
sebou v automobilu 1 ks PHP snéhovy nebo plynovy s €istym hasivem a s hasici schopnosti min. 89 B, C, resp.
praskovy s hasici schopnosti 34A, 183B, C (tzn. s naplni 5 kg nebo 6 kg).

5.5. Z&kladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem Zzivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 piilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 (kryty, ptekazkami, zabranou, polohou, piipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilti zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dviika
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpeénym
dotykem zivych c¢asti provedena zabranou, nebot’ se jednd o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 p¥ilohy B CSN 33 2000-4-41 ed. 3 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600 ed. 2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed. 2. Jedna se o tabulky: Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6  Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pfed nebezpeénym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvkid a zafizeni tfidy ochran I1.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed. 3.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zatfizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢1. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed. 3 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed. 3.

Vsechny nezivé casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domkii. Pro jednotlivé napéjeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nésledujicim oddile spolecné
s prehledem vSech napéjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3 NPE AC 50 Hz 400/230 V / TN-S

Napéjeci zdroj: Vstupni piipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napaji: rozvadéc¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

dobijeg, topeni, PZTS)

Soustava 2 2 DC 24 VISELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV, ktery tvofi:
usmériovac a baterie 24 V/ 140 Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zdvory, diagnostické zatizeni

5.8 Venkovni uzemnéni

Soucésti SO elektro bude zfizeni nového vné&jSiho uzemnéni, které bude spoleéné (PEN a zab. zaf.) a bude
provedeno jako kombinace zakladového zemnice a FeZn 30/4 zemniciho pasku o délce cca 50 m v samostatné trase
uloZzeného v zemi a zemnicich ty¢i délky 2 metry. Zakladovy zemni¢ bude proveden ulozenim FeZn pasku do
ztraceného bednéni (fesi SO 01-72-01). Spojeni zemnice, RP7953, RD a bude provedeno v hlavnim zemnicim bodé
HZB/MET umisténého u RD.

V mistech spolecné kabelové trasy se zabezpeCovacim zafizenim bude uzemnéni vedeno podél kabelové trasy ve
vzdalenosti 2 m od zabezpecovaciho kabelu, 5 m od elektrifikované a 2,4 m od neelektrifikované koleje.
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V mistech samostatné kabelové trasy bude uzemnéni uloZeno ve spoleéném vykopu s kabelem 100-200 mm pod
Urovni kabelu, v mistech samostatného uloZeni zemniciho pasku pak v hloubce 800 mm.
Dle CSN 33 2000-5-54 se piipadné piivody od zikladovych zemni&t musi chranit proti korozi pasivni ochranou:
e na piechodu do ptudy v délce nejméné 30 cm pod povrch a 20 cm nad povrch
e na ptechodu z betonu do zemé nejméné 30 cm v betonu a 100 cm v zemi
e na prechodu z betonu na povrch nejméné 10 cm v betonu a 20 cm nad povrchem
Jako ochrany proti korozi se pouzije smrst'ovaci trubicka ptislusné délky nebo suspenze SA 1V.

6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Oblast stavby byla geodeticky zaméiena, byl vyhotoven polohopis a vyskopis terénu. Geodeticka dokumentace je
soudasti souhrnné dokumentace. Po stavbé budou nové kabely a venkovni prvky v kolejisti geodeticky zaméieny.

7. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY

Neobsazeno.

11



	1.1    Základní údaje stavby
	1.2  Základní technické údaje o trati
	1.3  Současný stav a účel provozního souboru
	1.4  Související stavby
	1.5 Podklady pro zpracování projektové dokumentace
	1.6  Související stavební objekty
	2.  TECHNICKÉ ŘEŠENÍ
	2.1 Přejezdové zabezpečovací zařízení
	2.2 Výpočty pro PZS
	2.2.1 Výpočty pro PZS „OU1“ v km 94,356
	2.2.2 Výpočty pro PZS „F“ v km 95,890
	2.3 Ovládání, indikace a diagnostika PZS
	2.4 Umístění vnitřního zařízení
	2.5 Počítače náprav
	2.6 Napájení
	2.7  Kabelizace
	2.8   Dopravní značení
	5.    OCHRANNÁ OPATŘENÍ
	5.1 Prostředí
	5.2 Ochrana před nežádoucími vlivy přepětí
	5.3 Ochrana před vlivy stejnosměrné trakce 3 kV
	5.4 Požárně bezpečnostní ochrany
	5.5. Základní ochrana
	5.6 Ochrana při poruše
	5.7     Přehled napájecích soustav a jejich ochrany
	5.8     Venkovní uzemnění
	Oblast stavby byla geodeticky zaměřena, byl vyhotoven polohopis a výškopis terénu. Geodetická dokumentace je součástí souhrnné dokumentace. Po stavbě budou nové kabely a venkovní prvky v kolejišti geodeticky zaměřeny.

